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RADIOSHACK-TEAMFAHRZEUGE

Fast alles Eigenleistung: Am Anfang steht nur ein leerer Blechkasten,
der auf ein LKW-Fahrgestell montiert wird. Von Serienproduktion kann hier
keine Rede sein, das meiste am Aufbau ist reine Handarbeit

TEXT Jens Klotzer
FoOTOS Picture Alliance/Thomas Eisenhuth

ostsichsische Ortchen Rothnauflitz liegt still und

stumm wie erfroren unter zweistelligen Minus-
graden. Nur durch die Ritzen der rostigen Hallentore der
Orten Fahrzeugbau GmbH dringen schwach Hammer-
schldge und das Zischen eines Schweifigerdts. Bis auf
das renovierte Verwaltungsgebdude sieht es hier kaum
anders aus als vor der Wende. Wire nicht Sonntag, kénnte
man meinen, die Mitarbeiter des VEB Karosseriewerk
Bautzen schweifiten die Karosserien des DDR-LKW
~Robur® zusammen, genau wie vor 40 Jahren. Doch
hinter den Hallentoren wird gerade Lance Armstrongs
rollendes Wohnzimmer gebaut. Niederlassungsleiter
Thomas Kretzschmar und seine Mannschaft riisten
einen normalen Omnibus zum neuen Teambus von
Armstrongs Equipe RadioShack um - eine rollende Burg
mit Kiiche, Duschen, Wohnbereich, Markisen und etli-
chen individuellen Details bis hin zur Ledercouch plus
Flachbildfernseher fiir Armstrong; Auftragswert mehrere
Hunderttausend Euro. Ein wichtiger Auftrag fiir das
kleine Unternehmen im Kreis Bautzen, rund 50 Kilo-
meter Ostlich von Dresden. Deswegen wird am Sonntag
gearbeitet, und statt des Bratens zu Hause gibt es mittags
Wiirstchen in der Kantine.

Wie kommt eine kleine Firma in der ostdeutschen
Provinz dazu, fiir den erfolgreichsten und berithmtesten
Radprofi der Welt und seine Equipe Teambus und Trans-
porter zu bauen? ,,Wie der Blinde zur Ohrfeige*, antwortet
Kretzschmar lachend und erzdhlt die gewundene Ge-
schichte dieser spektakuldren Verbindung. Sie beginnt
2005 im rheinland-pfilzischen Bernkastel-Kues, dem
Hauptsitz der Orten GmbH. Orten ist Logistikpartner
der nahe gelegenen Gerolsteiner Brunnen GmbH, die

Ein Sonntagvormittag im eisigen Winter 2010. Das

Platz ist in der kleinsten Hiitte: In den Laderaum
passen 40 Rennrédder und 150 Ersatzlaufrader,
der doppelte Boden birgt Staukasten
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zu der Zeit noch das Gerolsteiner-Profiteam sponserte.
Und dessen Chef Hans-Michael Holczer gab den Anstof3
zum Bau von Servicefahrzeugen fiir Radrennen. Leicht
und wendig sollten sie sein und natiirlich komplett aus-
gestattet: Stromgenerator, Wassertanks, Hochdruckreini-
ger, Waschmaschine, Werkzeugschrinke und Staufdcher
wurden daraufhin in zwei 7,5-Tonner montiert. Das et-
was verkorkste Ergebnis waren zwar wendige und voll
ausgestattete LKW, die aber schon leer iiberladen waren.
Gliick im Ungliick: Der TUV driickte erst mal ein Auge
zu. Wenige Monate spiter konnten die Aufbauten dank
Modulbauweise auf grofiere Fahrgestelle montiert und
doch noch legal eingesetzt werden.

Cervélo als Vorbild

Nach der Gerolsteiner-Auflosung kommt Orten mit dem
Cervélo-Testteam und Teammanager Thomas Campana
in Kontakt, der nach Verhandlungen iiber Technik und
Preise die Fahrzeuge fiir die Saison 2009 in Auftrag gibt:
zwei 18-Tonner und einen leichten Transporter fir das
Damenteam. Campana gilt als Perfektionist mit sehr ge-
nauen Vorstellungen, und er kennt auch die Schwichen

der Fahrzeuge der Konkurrenten. Was aus der Zusammen-
arbeit entsteht, ist ein Novum im Fahrerlager und gleich-
zeitig der Durchbruch fiir Orten: Statt der tiblichen
zwel kleinen LKW chauffiert das Cervélo-Team einen
18-Tonner mit viel Ausstattung, Platz und noch mal Platz.
42 Rennrdder und 150 Laufrdder fasst der Aufbau -
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RADIOSHACK-TEAMFAHRZEUGE

So viel Zeit muss
sein: Auch unter
Druck sollen

die Fahrzeuge
perfekt das Haus
verlassen
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Millimeterarbeit: Selbst die Kaffeemaschine hat in der vollwertigen
Kiiche einen maRgeschneiderten Platz. Das ,Wohnzimmer” im hinteren
Teil des Busses ist dem Teamkapitan vorbehalten

genug, um ein Team wéhrend einer mehrwochigen Rund-
fahrt mit nur einem Materialwagen zu begleiten.

Der neue Cervélo-Truck erregt im Wanderzirkus der
Radprofis Aufsehen. ,Der Markt ist sehr klein, und ein
neuer Anbieter spricht sich im Fahrerlager schnell he-
rum®, weifd Orten-Verkaufsleiter Joachim Brill. Erst recht,
wenn er mit durchdachten Details auffillt. Die Energie-
versorgung bei stehendem Fahrzeug ist der Knackpunkt:
Der wassergekiihlte Diesel-Generator ist schallgeddmmt
und besonders leise, aber mit 12,5 Kilowattstunden kraf-
tig genug, um die Leistungsspitzen zu verkraften, wenn
nach einer Etappe Hochdruckreiniger, Waschmaschine
und Kiiche gleichzeitig Strom brauchen. Die Abgase des
Generators werden ubers Dach abgefithrt, damit die
Profis beim Warmfahren nicht im Dieselruf sitzen; und
die Bordkiiche kann auch wihrend der Fahrt benutzt
werden. Mit 200 Liter Wasser in den Tanks ist der Wagen
volligautarkam Renntag unterwegs. Unzéhlige Staurdume
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aufien und innen, ausfahrbare Markisen, Treppen und
Arbeitstische nutzen jeden Winkel des Aufbaus und
erleichtern das Mechanikerleben. Als Armstrongs Team-
chef Johan Bruyneel die Autos aus Sachsen sieht, ist er so
davon iiberzeugt, dass er Ende 2009 zwei dhnliche LKW
und den Mannschaftsbus fiir das neue Team RadioShack
in Auftrag gibt. Zur Murcia-Rundfahrt Anfang Mirz
sollen die Autos fertig sein.

Startschwierigkeiten

Als Basis fiir die Umbauten stellt RadioShack den Sachsen
zwei Iveco-LKW mit hohenverstellbarem Fahrwerk und
einen fabrikneuen Reisebus der tiirkischen Marke Temsa
aufden Hof—und fordert damitgleich das Improvisations-
talent der Autobauer heraus. Einer der Ivecos hatte ein
falsches Untergestell, der vereinbarte Liefertermin war
damit schon vom Start weg nicht zu halten. Kurzerhand
lackieren die Aus- und Umbauprofis einen ausgedienten
Astana-Wagen in RadioShack-Farben um, damit das
Team fiir die ersten Rennen einen Laster hat.

Auch von dem Bus ist Kretzschmar zunéchst nicht
begeistert: ,,In der Regel werden gebrauchte Reisebusse
entkernt, neu lackiert und ausgebaut.” Von dem nagel-
neuen tiirkischen Bus liegen aber nicht einmal technische
Zeichnungen vor — erst wenn die neue Innenausstattung
demontiert ist und Trdgerstruktur samt Leitungen sicht-
bar werden, kann er richtig planen. Immerhin sollen zwei
Duschen und ein WC in den Bus, eine vollwertige Kiiche,
Waschtrockner, Stromerzeuger, Tanks fiir zusammen
920 Liter Wasser, zusétzliche Klimaanlagen, neue Sitz-
garnituren und drei TV-Gerite mit Satellitenempfang.
Uber Stauraum verfiigt der Bus dann allerdings kaum
noch. Und es geht eng zu im Inneren, denn der hintere
Teil ist als Separee fiir den Mannschaftskapitin verplant,
mit Ledersofa tiber Eck und eigenem Flachbildschirm.

Bis zu 30 tiberwiegend regionale Firmen, vom Klemp-
ner bis zum Sattler, arbeiten an dem Auftrag mit, in der
Hochphase oft gleichzeitig. Fast alles ist individuelle
Handarbeit, fast nichts Serie, und dabei lduft nicht immer



Fast alles ist individuelle
Handarbeit, fast nichts ist
Serie, und dabei lauft nicht
immer alles glatt

alles glatt; manchmal ist eine ordentliche Portion Gliick
vonndten, damit ein Ausstattungsteil passt und der Zeit-
plan eingehalten wird - fiir Kretzschmar das Glick des
Tichtigen, auf das er sich freilich nicht verlassen kann.
Neben der Improvisation hilft vor allem eine gnadenlose
Arbeitsmoral. Die Rothnaufilitzer arbeiten an vielen
Wochenenden und zum Ende hin auch nachts. Wenn sie
Getrianketransporter ausbauen, sei das zwar nicht viel
anders, sagt Thomas Kretzschmar, neu sei aber die
Schnelllebigkeit im Radsport-Geschift. Je nach aktueller
Sponsoren- und damit Finanzlage muss es manchmal
unvermittelt losgehen, wihrend andererseits schon be-
schlossene Auftrige auch mal auf Eis gelegt werden. Der
Bus fiir das Skil-Shimano-Team, das erst spét zur Tour de
France 2009 eingeladen wurde, rollte damals auf den
allerletzten Driicker aus der Halle; ein gebrauchter MAN-
Bus, der fiir Cervélo gedacht ist, steht dagegen schon fast
ein Jahr auf der Wiese dahinter, weil vom Team die
Freigabe fiir den Umbau fehlt.

Geschafft: Die Mannschaft musste fiir die termingerechte Fertig-
stellung viele Opfer bringen, auf das Ergebnis ist man stolz

Mit einem Tag Verspitung kann Johan Bruyneel bei
der Murcia-Rundfahrt schliefilich den neuen Teambus
uibernehmen und gleich auf Kinderkrankheiten priifen.
Neben einem undichten Dach und einer verkehrt einge-
bauten Pumpe, die bei Paris-Roubaix eine Wasserfontine
aus dem Dach des Servicefahrzeugs sprudeln ldsst, lduft
alles, restimiert Joachim Brill. Armstrong sei begeistert
von seinem neuen Wohnzimmer: ,,Da entspannt er sich
vor und nach den Rennen, schaut Videos und gibt Inter-
views®, hat er beobachtet. Kretzschmar und seine Mann-
schaft in Rothnauflitz sind unterdessen froh, dass die
Sonderschichten erst mal vorbei sind. Und im Julischauen
sie dann aus ihren Wohnzimmern zu, wenn Lance Arm-
strong sonntags in Frankreich arbeiten muss. B

Das schnellste Pedal

Vergessen Sie Ihre alten Pedale und entdecken Sie die iCLIC Generation.
iCLIC ist das erste Pedal mit einer ultraleichter Carbonfederplatte anstelle
tder herkdmmlichen Stahifeder. iCLIC ist das einzige Pedal mit Pre-Opening
Funktion — das Pedal ist im ausgeklickten Zustand “offen” und es schlieft
sich erst nach dem man “eingestiegen” ist, vollautomatisch — kein ums-
tandliches Pedalfischen. Kein miihsames Reindriicken. Keine Verzogerung!
iCLIC — das erste “offene” Pedal — unverzogerter Einstieg, intuitiv, ohne
Reibung, miihelos! Ein einfacher Klick und Sie sind drin, mit dem schnellsten

Pedal aller Zeiten. L
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